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RAMA CARGO

Opinia
fachowca:

ital Laschet jest belgijskim ustugodawca,
ktdry z satysfakcja zainwestowat w pod-
wozie CARGO ze zhiornikiem do gnojowicy
26000 | i skrzynig fadunkowa Silo-SPACE.
Dwdch pracownikéw potrzebuje tylko 30
min, by wymieni¢ osprzet (na ogét przed i
po zhiorze kukurydzy). Nabywca jest zadowo-
lony ze swojego wyboru, nad ktérym sie zreszta
dtugo nie zastanawiat, gdyz inne marki byty o wiele
drozsze. Uniwersalne zastosowanie maszyny pozwolito
mu zaoszczedzic, gdyz zamiast kilku maszyn kupit tylko jedno
podwozie, przy czym korzysta z takich udogodnien jak: podnoszona o, bardzo
praktyczna w podmoktym terenie, duza tadownos¢, napetnianie zbiornika w ciagu
max. 3 minut, hamulce i 0§ wysokiej jakosci, itd. Pomimo intensywnej eksploataji
jest pewien, ze dokonat dtugoterminowej inwestyqji.

UKLAD JEZDNY

Ramy CARGO sa standardowo wyposazone w hydrauliczne zawie-
szenie osi Hydro-Tandem (CARGO TSM) lub Hydro-Tridem (CARGO
TRM).

Taki typ uktadu jezdnego faczy w sobie zalety osi ciaggnietych nad
przeszkodami i systemu osi pétniezaleznych cechujacych sie duzym
ugieciem. Zawieszenie funkcjonuje w obiegu zamknietym zgodniez
zasada naczyn pofaczonych. Zastosowanie przewodéw o duzym
przekroju ma zwiekszy¢ szybkos¢ reagowania sitownikéw, co stano-
wi duzg zalete w przypadku deniwelacji.

Ugiecie wynoszace 250 mm gwarantuje doskonate roztozenie ob-
cigzen w kazdej sytuacji.

0BStUGA | KONTROLA

Maszyny wyposazone w elektrozawory umieszczone na jednolitej
podstawie sg zabezpieczone przed czynnikami zewnetrznymi ocyn-
kowanga skrzynka. Ta hydrauliczna centrala rozdzielcza zawiera blok
hydrauliczny o wydajnosci 60 |/min lub 120 I/min.

Duza liczba funkgcji hydraulicznych pojazdu wymaga matego prze-
ptywu, ale réwniez nalezy wiedzie¢, ktére funkcje wymagaja duzego
przeptywu, jak np. silniki hydrauliczne napetniacza turbo, rozdzie-
lacz(e), itd.

Szafa hydrauliczna

Sprezysta i modutowa rama

SERIATSM

MODULOWA BUDOWA

System CARGO zapewnia maksymalng rentownos¢ osprzetu rol-
niczego, gdyz jedno podwozie stuzy do 5 maszyn! Jest to ekono-
miczne rozwigzanie do fatwej adaptacji.

Poza wozem asenizacyjnym, takze z oprzyrzagdowaniem tylnym,
na podwoziu mozna réwniez zamocowac inny osprzet, np. roz-
rzutnik obornika, skrzynie przyczepy objetosciowej, przyczepy
uniwersalnej lub przyczepy skorupowej z wywrotem.

ZAKLADANIE / ZDEJMOWANIE PODSTAWOWEGO
OSPRZETU

Zeby system modutowy byt jak najbardziej optacalny, zaktadanie
izdejmowanie podstawowego osprzetu powinno by¢ jak najprost-
sze i wykonywane w minimalnym czasie. Umieszczenie osprzetu
na ramie utatwiaja prowadnice. Mocowanie oprzyrzadowania na
ramie odbywa sie przy pomocy 2 x 3 rygli “Twist Lock” znajduja-
cych sie wzdtuz ramy.

CARGO jest wyposazone w tylne haki, ktdre sa w stanie wytrzymac
obcigzenia wywierane przez osprzet. Potaczenie tych dwoch
sprawnych systemoéw zapewnia wygodna obstuge i wieksza ren-
townos¢.

Twist-Lock Prowadnice
MODELE
Dlugosc ramy (m) Podpora Os (osie): 0 (mm) - rozstaw (mm) - szpilki Hamulce (mm)
CARGO TSM (6.6) 6,60 Podpora hydr. z zasilaniem bezposrednim (dwukier.) ADR 2x150%x2000-10S 420x 180
CARGO TRM (6.6) 6,60 Podpora hydr. z zasilaniem bezposrednim (dwukier.) ADR 3x150x2000-10S 420x 180
CARGO TRM (7.5) 7,55 Podpora hydr. z zasilaniem bezposrednim (dwukier.) ADR 3x150x2000-10S 420 x 180
2 JOSKIN



DRAKKAR-CARGO

WAL PRZEKAZNIKOWY

W zaleznosci od osprzetu, mozna bez trudu dopasowac watki
przegubowe, aby uruchomi¢ pompe przechytu Trans-CARGO lub
watki wytadowcze Silo-CARGO.

SILO-CARGO

MODUtOWY SYSTEM CARGO

KOMFORT JAZDY

stosc.

Zawieszenie oleopneumatyczne
Montaz na sitowniku z dwoma zbior-

nikami azotu zapewnia duzq sprezy-

VACU-CARGO

TRANS-CARGO

Osprzet

FERTI-CARGO

Wat przekaznikowy
MODELE
CARGOTSM 6.6 m CARGOTRM 6.6 m CARGOTRM7.5m Cargo-TRACK
0Os$ nadazna 2 osie skretne wymuszajace 2 osie skretne wymuszajace 3 osie
Jedynie zaczep dolny Jedynie zaczep dolny Jedynie zaczep dolny skretne
160001 200001
16000 | 18000 | 210001 225001
180001 20000 230001 535001
200001 225001 26000 520001
245001
26 000 |
40m*/33m? 40m*/33 m? 45m3/37m? 45m3/37m?
\
Silo-CARGO /Drakkar-CARGO

7000/19
] 7000/23 7500/21 @ 8000/22 8000/22
| l ] 7500/21 @ 7500/25 @ 8000/27 8000/27

7500/25 @
Trans-CARGO ™ /

E 7011/20 7011/20
i f ‘ 6011/17 6011/17 2014/25 2014/25

Ferti-CARGO ©

Kota: wymiary max. @ 1.500 x 750 mm

©1.380x 770 mm

) 4 pierwsze liczby oznaczajq sredniq ditugosc skrzyni, a dwie nastepne objetos¢ DIN bez nadstawek.
@ Skrzynia 7500 w TSM nie moze by¢ zamontowana na TRM i odwrotnie (roznicaw pozycji sitownika).

©) 2 pierwsze liczby okreslajq sredniq dtugosc, 2 nastepne sredniq wysokos¢, a ostatnie objetos¢ obornika z drzwiami

@ 1.500 x 750 mm

Do uzgodnienia

JOSKIN



DRAKKAR-CARGO

DRAKKAR-CARGO

Skrzynia uniwersalnej przyczepy z przenosnikiem podtogowym,
identyczna jak w przyczepie DRAKKAR, jest montowana na ramie
CARGO JOSKIN. Opatentowany system umozliwia wytadunek za po-
moca przenosnika tasmowego i ruchomej przedniej sciany. TaSma
zwija sie i wynosi zawartosc¢ skrzyni, co bardzo utatwia jej opréznia-
nie. Nisko potozony srodek ciezkosci maszyny, w potfaczeniu z bra-
kiem wywrotu przy wytadunku, znacznie zwieksza stabilnos¢ pojaz-
du w kazdych warunkach.

Dwa dodatkowe spusty zbozowe w opcji

MODELE DRAKKAR-CARGO"

Wewnetrzne wymiary skrzyni (m)

Ruchoma scianka przednia

Poj. DIN (m?)

Dlugosc (dot - gora) Szer. (przod-tyt) Wysokos¢ DIN Wierzchotek sterty 300 mm
Drakkar-CARGO 7600/27/150 7,30-7,70 2,34-2,38 1,50 27 30
Drakkar-CARGO 7600/33/180 7,30-7,70 2,34-2,38 1,80 33 36
Drakkar-CARGO 8600/31/150 8,30-8,70 2,34-2,38 1,50 31 34
Drakkar-CARGO 8600/37/180 8,30-8,70 2,34-2,38 1,80 37 41

@ Dostepne sq wersje drogowe do 80 km/godz. (skrzynia 6600 - 12600). Aby uzyskac wiecej informacji, prosze skontaktowac sie z naszym przedstawicielem.

¢ JOSKIN




SILO-CARGO

SILO-CARGO
= Standardowe wyposazenie Silo-CARGO obejmuje przednia klape
R hydrauliczng, tylne drzwi hydrauliczne, hydrauliczny przenosnik

podtogowy, zintegrowane sterowanie przenosnikiem i drzwiami
oraz dwubiegowe silniki hydrauliczne. Silo-CARGO mozna réwniez
wyposazy¢ w watki wytadowcze z napedem mechanicznym za po-
mocg watka kardana przechodzacego przez rame CARGO.

Boczne nadstawki hydrauliczne, dostepne w opcji, pozwalaja zwiek-
szy¢ objetosc¢ fadunku.

—

Przenosnik podfogowy Boczne drzwiczki kontrolne, po lewej stronie z drabinkq

MODELE SILO-CARGO

Wewnetrzne wymiary skrzyni (m) Poj. DIN (m?)
Dkt (dot - gora) Szer. (przod-tyt) Wysokos¢ DIN Wierzchotek sterty 300 mm
Silo-CARGO 20/40 7,50-7,90 2,35-2,40 2,10 38,10 41,67
Silo-CARGO 24/45 8,50 - 8,90 2,35-2,40 2,10 42,80 46,80

JOSKIN 5



TRANS-CARGO

TRANS-CARGO

Ze wzgledu na standaryzacje - a w efekcie, obnizenie koszow - skrzy-
nia przyczepy Trans-CARGO jest taka sama jak skrzynia Trans-SPACE.
Gama Trans-CARGO obejmuje 6 modeli ze skrzyniami o dtugosci 7,
7,5 i 8 m. Sitownik teleskopowy jest zintegrowany z rama. Podwdj-
na rama nie jest wiec konieczna, a nisko potozony srodek ciezkosci
zapewnia dobre trzymanie sie drogi. Sitownik jest zamontowany za
pomoca zestawu bolcdéw. A zatem montaz i demontaz osprzetu wy-
konuje sie bardzo prosto.

Haki tylne odgrywaja role wspierajaca i przekazujg naprezenia
przechytu w jednolity sposdb na catos¢ pojazdu. Zawiasy tylne
skrzyni sa potaczone z ramg poprzez mocowanie w hakach pod-
trzymujacych i zablokowane zestawem Twist-Lock z tytu ramy.

Sitownik przechytu Mocowanie sifownika

MODELE TRANS-CARGO"
Wewnetrzne wymiary skrzyni (m) Poj. DIN

Dt. (d6t - gora) Szer. (przéd-tyt) Wysokosé (m?)
Trans-CARGO 7000/19 6,87-7,15 2,18-2,26 1,25 19,40
Trans-CARGO 7000/23 6,87 -7,20 2,18-2,26 1,50 23,50
Trans-CARGO 7500/21 7,34-7,62 2,18-2,26 1,25 20,70
Trans-CARGO 7500/25 7,34-7,68 2,18-2,26 1,50 25,10
Trans-CARGO 8000/22 8,08 - 8,36 2,18-2,26 1,25 22,70
Trans-CARGO 8000/27 8,08 - 8,41 2,18-2,26 1,50 27,40

4 pierwsze liczby oznaczajq sredniq dtugos¢ (w mm), a dwie nastepne objetos¢ DIN (w m?) bez nadstawek.

6 JOSKIN



VACU-CARGO

=

A 1

RAMATYLNA

Podnosnik tylny jest przykre-
cony do dwéch podpér przy-
spawanych z tytu zbiornika.

Podpory te opieraja sie na ramie |

za posrednictwem hakéw opo-
rowych. Obcigzenia zwigzane
z oprzyrzadowaniem tylnym
moga sie w ten sposob roztozy¢
réwnomiernie na cato$¢ pojaz-
du. W ten sposéb osprzet tylny
zostaje zaczepiony do zbiornika.

MODELE VACU-CARGO

Pojemnos¢ teoretyczna (1)

INFORMACJE OGOLNE

Model VACU-CARGO tak zaprojektowano, aby zwiekszy¢ jego mo-
dutowosd. Jest to demontowany zbiornik na gnojowice zakfada-
ny na podwozie CARGO. Jest on dostosowany do catosci tylnego
osprzetu do rozlewania (ramp i aplikatoréw).

CHARAKTERYSTYKA

System pompowania Prézniowy
Osprzet do pompowania Wszystkie typy
Osprzet tylny Wszystkie typy™

 Dostosowane do wymiaréw pojazdu

POMPA POLACZONA ZE ZBIORNIKIEM

Pompa, ktéra jest napedzana
mechanicznie lub hydraulicznie,
jest mocowana na bocznym |
wsporniku, przyspawanym do
zbiornika. Tak wiec cate wypo-
sazenie zbiornika jest z nim po-
faczone.

TWIST LOCK

Rygle "Twist Lock" zapewniaja
mocowanie osprzetu na ramie.

@ zbiornika (mm)

Pompa standard

VACU 16.000 16.450 PN130/D JUROP 1800
VACU 18.000 18.615 PN130/D JUROP 1900
VACU 20.000 20.465 PN130/D JUROP 2000
VACU 21.000 21.274 PN130/D JUROP 1900
VACU 22.500 22.587 PN130/D JUROP 2100
VACU 23.000 23414 PN130/D JUROP 2000
VACU 24.500 24.800 PN130/D JUROP 2200
VACU 25.500 25.840 PN130/D JUROP 2100

JOSKIN 7



FERTI-CARGO

INFORMACJE OGOLNE

Do modutowego podwozia transportowego, JOSKIN CARGO, istnie-
ja dwa modele rozrzutnika Ferti-CARGO, z szeroka skrzynig o duzej
pojemnosci:

- rozrzutnik obornika wyposazony w pionowy adapter z 2 watkami
o gietych zwojach zapewniajacych rozdrabnianie i rozrzucanie na
odlegtos¢ 8 - 16 m, zaleznie od materiatu;

- model HORIZON, stuzy do rozrzucania réznych materiatéw (obor-
nik, kompost, wyttoki, wapno, pomiot ptasi, itp.) na duzej szero-
kosci, za pomoca poziomego adaptera ze stotem zapewniajacego
rownomierny rozrzut.

Wk B0 SR

a ]

Adapter ze stotem w rozrzutniku Ferti-SPACE HORIZON

MODELE FERTI-CARGO"

Wewnetrzne wymiary skrzyni (m) Pojemnos¢ Objetos¢ Objetos¢
Dlugosc Dhugos¢ catkowita Szerokos¢ Wysokos¢ skrzynibez  obornikaz obornika bez
z drzwiami bez drzwi adaptera drzwiami drzwi (m®)
Ferti-CARGO 6011/17 6,00 6,55 2,05 1,05 1341 m? 16,87 m* 18,42 m*
Ferti-CARGO 7011/20 7,00 7,55 2,05 1,05 15,60 m* 19,62 m* 21,17 m?
Ferti-CARGO 7014/25 7,00 7,55 2,05 1,35 20,00 m* 2520 m? 27,20m?
MODELE FERTI-CARGO HORIZON™
Ferti-CARGO 6011/17 5,50 6,05 2,05 1,05 12,32 m? 15,49 m? 17,04 m?
Ferti-CARGO 7011/20 6,00 6,55 2,05 1,05 13,41 m? 16,87 m* 18,42 m’
Ferti-CARGO 7014/25 7,00 7,55 2,05 1,35 20,00 m? 25,20 m? 27,20 m?

) 2 pierwsze liczby okreslajq sredniq dtugos¢, 2 nastepne Sredniq wysokos¢, a ostatnie objetosc obornika z drzwiami

s JOSKIN



HYDRAULICZNE UKEADY JEZDNE JOSKIN:
HYDRO-TANDEM / HYDRO-TRIDEM

Prostota, duze ugiecie i stabilno$¢ to trzy najwazniejsze cechy
uktadu jezdnego Hydro-Tandem / Hydro-Tridem. £aczy on w so-
bie zalety systemu z osiami, ktére moga by¢ z tatwoscia przecia-
gane nad przeszkodami i systemu z osiami p6tniezaleznymi. W
zawigzku z tym mozliwe jest tak duze ugiecie (do ok. 250 mm).

Dzieki budowie wozkéw Hydro-Tandem/Hydro-Tridem JOSKIN,
nacisk na podtoze doskonale rozkfada sie na poszczegdlne kofa.
Ulega ono mniejszemu ugniataniu, co pozwala oszczedzi¢ jego
strukture. Wiaze sie to ze znaczng poprawa ogdlnej stabilnosci
pojazdu. Kazda z osi jest ciggnieta przez resory pofaczone z ele-
mentem mocujacym, znajdujacym sie przed catoscia.

Cztery lub sze$¢ sitownikéw hydraulicznych jest umieszczonych,
po dwa lub po trzy, z obu stron ramy. Sitowniki po tej samej stro-
nie sa pofaczone miedzy sobg w ukfad zamkniety, a przeptyw
oleju odbywa sie na zasadzie naczyn potaczonych. Niezaleznos¢
ukfadéw po obu stronach pojazdu, w potaczeniu z niescisliwymi
wiasciwosciami oleju, zapewnia doskonata stabilno$¢ boczna i
zapobiega kotysaniu wzdtuznemu. Dzieki temu pojazd mniej sie
przechyla na zakretach i pochytosciach.

Podnosnik pierwszej osi jest standardowo montowany we wszyst-
kich pojazdach Hydro-Tridem.

Zasada naczyn
potqczonych

Ugiecie
+/-250 mm

UKLADY JEZDNE
Sprawdzona konstrukgja

Uktady jezdne firmy JOSKIN zostaty tak zaprojektowane, aby w kaz-
dej sytuacji i bez wzgledu na rodzaj pojazdu, spetniaty kryteria nie-
zawodnosci, stabilnosci, komfortu i bezpieczenstwa na drodze, i na
polu.

DYNAMICZNY SYSTEM WAZENIA NA ZAWIESZENIU HY-
DRAULICZNYM

W to urzadzenie moga by¢ wyposazone pojazdy z hydraulicznym
zawieszeniem dyszla i z hydraulicznym uktadem jezdnym.

Dwa czujniki ci$nienia umieszczone na uktadzie hydraulicznym
systemu jezdnego oraz jeden czujnik na zawieszeniu dyszla sg po-
faczone z kalkulatorem na ukfadzie jezdnym. Te czujniki wysytaja
sygnat za pomocg przewodu, co umozliwia wyswietlenie wagi na
ekranie znajdujgcym sie w kabinie ciggnika. Drugi ekran mozna za-
instalowac na fadowaczu lub w pojezdzie, tak by w kazdej chwili
mozliwy byt odczyt wagi tadunku. System jest dostosowany do ste-
rownika Isobus i mozna nim sterowac za pomoca terminalu Isobus,
ktdry zastapi wtedy osobny ekran.

Jest dostepny do wywrotek, wozéw asenizacyjnych, rozrzutnikéw
obornika, przyczep uniwersalnych i objetosciowych.

(W)

B B 3 3czujnikicisnienia
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UKLADY JEZDNE
Osie skretne

Aby poprawi¢ komfort i bezpieczenstwo jazdy, mozna wybrac
system osi nadaznej lub skretnej wymuszajacej.

0$ NADAZNA
(SKRETNA PRZY JEZDZIE DO PRZODU)

Os skretna wolna lub nadazna, ustawia sie zgodnie z kierunkiem
jazdy ciagnika. Obszar skretu wynosi +/- 15°, zaleznie od rozmiaru
opon.

Podczas jazdy po drodze (> 15 km/godz.) lub na biegu wstecznym,
urzadzenie hydrauliczne zapewnia silng blokade i doskonale utrzy-
muje tylng i przednia o$ w jednej linii, gwarantujac bezpieczenstwo
ciagnika i maszyny. Amortyzator zapewnia stabilno$¢ osi nadaznej,
zapobiegajac jej zbyt duzym drganiom.

Wolna Zablokowana

0 JOSKRN

PODWOJNA 05 NADAZNA
(0$ SKRETNA PODCZAS JAZDY DO PRZODU | DO TYLU)

0Os$ nadazna samokierujaca proponowana przez firme JOSKIN daje
mozliwo$¢ zachowania zalet klasycznej osi nadaznej zaréwno
podczas jazdy do przodu jak i do tytu!

Automatyczna o$ samokierujaca jest wyposazona w dwa sitow-
niki blokujace i korygujace ustawienie sterowane elektronicznie.

Podwdjna os nadgzna

Czujnik umieszczony na osi identyfikuje kierunek jazdy pojaz-
du i umozliwia systemowi automatyczne blokowanie jednego z
dwdch sitownikéw, aby zapewni¢ odpowiednie funkcjonowanie
osi. Przy takiej konfiguracji nie jest potrzebna zadna ingerencja
uzytkownika, gdyz o$ nadazna automatycznie funkcjonuje w spo-
séb niezalezny, zaréwno podczas jazdy naprzéd jak i wstecz.

SPRZEGANIA




0S (0SIE) SKRETNA WYMUSZAJACA
(SKRETNA DO JAZDY DO PRZODU I DO TYLU)

O3 skretna wymuszajaca stanowi wazny organ zabezpieczajacy,
gdyz utrzymuje pojazd w linii jazdy ciagnika. Pojazdy tréjosiowe
JOSKIN sa standardowo wyposazone w dwa systemy skretne wy-
muszajace (pierwsza i ostatnia 0$) do jazdy do przodu i wstecz.

Sitownik osi jest sterowany sitownikiem odbiorczym potgczonym
z ciggnikiem za pomoca drazka sprzegajacego z zaczepem szyb-
kim. Jest on mocowany do dyszla za posrednictwem przegubu
kulistego i w ten sposéb steruje uktadem hydraulicznym urucha-
miajacym sitownik kierunkowy. System jest zréwnowazony dzieki
sitownikom wyréwnawczym, ktdre dziataja z taka sama sitg w obu
kierunkach. Uktad jest wyposazony w centrale regulujaca, zawie-
rajagca manometr, dwa akumulatory z azotem, zawér wyréwnujacy
i ukfad regulujacy.

Dzieki dziataniu systemu samokorygujacego, automatycznie wy-
prowadzajacego pojazd z koleiny, system skretny wymuszajacy
wydaje sie by¢ najpewniejszy i najbardziej zwrotny. Elektryczne
ustawianie korygujace jest réwniez mozliwe, w opcji.

05 skretna wymuszajaca (w 100 % skretna)

P oL
/Ry /A S

LI

Wymuszajgca

Wymuszajgca

ELEKTRONICZNE SYSTEMY SKRETNE WYMUSZAJACE
(0$ SKRETNA DO JAZDY DO PRZODU I DO TYLU)

Elektroniczne systemy osi skretnych takze wykorzystujg sitowniki
hydrauliczne na osiach i zachowuja ten sam punkt zaczepiania do
ciagnika co tradycyjny system, ale steruje nimi mikrokomputer za
posrednictwem katowego czujnika na dyszlu. W przeciwienstwie
do innych systemow, elektroniczne uktady skretne dostosowuja kat
skretu w sposéb proporcjonalny do predkosci. W ten sposéb po-
jazd jest stabilny podczas przejazdéw drogowych i jest szczegdlnie
zwrotny podczas manewrow.

Zwarty system elektroniczny ma nastepujace zalety:
- zwrotnos¢ i stabilnos¢ (jesli rosnie predkos¢, zmniejsza sie kat
skretu i nastepuje blokada przy predkosci 50 km/godz.);

- brak potaczenia mechanicznego miedzy ciggnikiem i osiami
skretnymi, co zmniejsza obcigzenia oddziatujace na uktad skret-
ny podczas trudnych manewrdéw;

- mozliwos¢ kierowania pojazdem niezaleznie od ciggnika, w celu
wyprowadzenia go z trudnego pofozenia, dzieki sterownikowi
w kabinie (w opcji).

JOSKIN 1/
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ety programu Winpack

Chcac potaczy¢ wysoka jakos¢ produkgji i krotkie terminy dostaw,
JOSKIN proponuje maszyny WIN PACK:
- niezawodne i wysokiej jakosci, dzieki standaryzacji produkgji;

- dostosowane do kazdego gospodarstwa i w przystepnej cenie;
+ dostepne z zapasow lub w krétkim terminie;
« Zwyposazeniem przetestowanym w rzeczywistych warunkach pracy;

- modutowe, dzieki licznym opcjom.

wsze przedstawiajg wyposazenie standardowe.
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TECHNICCENTER

Odwiedz nas. Zobacz, jak pracuje JOSKIN!

Dokument pogladowy. Dane moga ulec zmianie bez uprz:

www.joskin.com

POLSKA: Ul. Gorzowska 62 - PL-64980 TRZCIANKA « Tel: +48 67 216 82 99 « E-mail: info.pl@joskin.com
BELGIA: Rue de Wergifosse 39 - B-4630 SOUMAGNE - Tel: +32 (0) 43 77 35 45 « E-mail: info@joskin.com

Lokalny przedstawiciel marki JOSKIN
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